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Com a palavra, Luis Carlos Affonso

O ano de 2009 foi de grandes realizagbes pdra BHfanom e 2010
j& comecou com muitas novidades!

Consolidamos o sucesso de vendas do Phenomtidifaa®2 jatos em
2009: 93 para 0 mercado de aviagcdo executina Eauatde defesa.
Além da acentuada aceleracdo da producao, @mjtertanbpcionais
foram desenvolvidos e homologados, entregacolafortai®e beneficios
operacionais. Neste primeiro trimestre, celebramosga do 100°
Phenom 100, pouco mais de um ano apds sua Boméldgata de
Phenom 100 agora se estende ao redor do gltapassou 9 mil horas
voadas e 8 mil ciclos. Tudo isso, com otinsoderelassos clientes.

O ano de 2009 registrou dois importantes mamcgsgaama Phenom
300: a homologacgdo pelas autoridades ANAC (BASIEUA) e a
primeira entrega em dezembro. Como no programa Iidena
homologacéo foi obtida conforme o cronograest;icées operacionais
e atingindo ou excedendo a todas as metas dentheseigm disso, o
Phenom 300 entra em servico com varios iteiasés apaitiicados.
Iniciamos 2010 entregando mais jatos Phenoaed®ddaa producéo e
avancando na obtencéo da certificacao européigAdela

Boa leitura!l

100 jato Phenom 100 — Entregue a JetSuite
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Porta rigida do lavabo

Testes “HIC”

N

Programa Phenom 100

= Em agosto de 2009 a porta rigida do lavabo foi
homologada para o Phenom 100. Com isso, osgsmpaagaram a ter
completa privacidade e melhor conforto actstieopdrta é leve e de
facil manuseio.

# Os novos assentos do Phenom 100
foram certificados quarto trimestre de 200Meconémonograma. O
novo design resulta em mais espago no cormddissalémelhora o
conforto para o passageiro e introduz novidadesapoin de braco
retratil e o encosto reclinavel para frente.

Assentos com novo design

Os assentos foram submetidos a varios ensaiosfiguaram os

melhores niveis de conforto e seguranca: testepedenento de

pressdo validaram as melhorias de conforto diesigove testes de
impacto (Head Injury Criteria — HIC) equivaintezes a forca da
gravidade confirmaram a robustez do novo design.

Assentos antig Assentonovo:
Assento / encosto n Assento / encosto shio

Resultados dos testes de mapeamento &o demonstrarr
melhoria no conforto dos assentos
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Ensaios de fadiga da asa e fuselagem

Novo layout

N

Programa Phenom 100

# O assento que
esta em desenvolvimento aumentaré a
capacidade de passageiros do
Phenom 100 ao permitir que uma
pessoa ocupe este lugar durante o
pouso e a decolagem. Com conclusiio
prevista para o segundo semestre (e
2010, o assento j& passou pelas fas s
de projeto preliminar (Preliminary
Design Review — PDR) e critico
(Critical Design Review — CDR). O
protétipo do assento estd sendo
fabricado para ser utilizado nos testes  Prototipo do as<o
de certificacdo. do lavabo

< Projetado para alta utilizacdo, os ensaios de
fadiga da asa e da fuselagem do Phenom 100raomplstyundo
ciclo de vida econbmica em dezembro de 200&nAaxdmensaios
durou dez meses e acumulou 70 mil ciclos de.opsragéaios foram
conduzidos com 36 atuadores para simular asdeavgas 371
extensdmetrostri@in gagégs que forneceram medidas precisas de
deslocamentos das estruturas da aeronave, emiancsistpleto de
pressurizacdo para simular ciclos completos de voo.

= Em 2009, a Fase 2 do conjunto de
avionicos Prodigy foi certificada e em jane@fdOda Base 3 foi
concluida. Os pilotos serdo beneficiados pétssseglhorias:

1. Novo layout do menlNova disposicao facilita a navegacdo pelos
menus do MFD (Multi Function Display).

Layout antigo

Novo layout do menu
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Programa Phenom 100

IESI do Phen
(Integrated Electronic Standby Instrument)

2. Reverséo automatica do+H8€m do sensor dedicado e dissimilar
para o Integrated Electronic Standby Systemn(lB&VD recurso
proverda uma terceira redundancia para as infodmagideData
Computer (ADC) e do Altitude Heading and R&estamoe
(AHRS) apresentadas nos monitores primariq®dmadoFlight
Display — PFD). No evento de uma falha duplasdoss se
priméarios (ADC e AHRS), o sistema Prodigyuaibaicamente
a informacéo do sensor do IESI em ambos os PFD.

Operacao normal

Operacao revertida para o IESI

Reveréo autortica para o IESI
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3. Melhoria dos sinético€om foco na melhoria do alerta situacional dos
pilotos, a representacéo sindtica dos estattasndas da aeronave foi
aprimorada. Novas representacfes foram desepaddvittalas as
paginas. Um exemplo da melhoria do sinGtiemaalsigtrotecdo de
gelo é exibido abaixo.

Sinotico antigo Sinético novo

Melhoria dos sinéticos

4. Nova versdo de avibnieoA nova versdao também suportara
funcionalidades como Cockpit Voice Data RecdRigj, (C
HF/SELCAL, ELT/NAV, Electronic Checklist, AQfR&e data
directory, TCAS | e TCAS Il, Datalink, e Syisibati8ystem.

<4(O simulador de v6o foi homologado
pela ANAC, FAA e EASA. Dois simuladores estamaigeeapilotos
podem receber treinamento em Dallas, EUA, auHBlirgesReino
Unido. A Embraer CAE Training Services (ECO&)yeq@ntemente o
programa de treinamento de pilotos para migRigiwdo100 para o
Phenom 300. A ANAC, por exemplo, requer apémas um dia de
Simulador de v6o do Phenom 100 aulas teéricagr@und SChOOI
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= Em dezembro de 2009, o Phenom 300 foi
homologado pela ANAC e FAA. O jato ndo sé aliteveofagacao
no prazo, COMo superou a maioria das suas detamgenho.

PHENOM 300°

A certificacdo envolveu cinco aeronaves, cammeatiais de 1.200
horas de ensaio em voo, e homologou o jato parefegdes IFR
(_-;E.RTlF'IEq . (diurnas e noturnas) e vbo em condi¢des decgeipaha também

3 ____ - incluiu ensaios estaticos e de fadiga, bem cEntiamte avidnicos
= erigselétricos.

Os resultados dos ensaios em vdo foram imptessiAna@ronave
possui desempenho bem superior ao de seus tEmeoéreligna do
titulo dectean sheet desig®egue abaixo um resumo das metas de
desempenho que foram ultrapassadas:

Alcance 9,5% maior: 1.971 milhas nauticas

Velocidade méxima de cruzeiro: 453 nos

Desempenho de decolagem 15% melhor

Desempenho de pouso 11% melhor

Maior alcance a partir de aeroportos restritivos

Subida direta para teto operacional de 43Mil(¢/)

Até 6,8% de melhora no consumo de combockiveé(b
Empuxo 5% maior

Baixo nivel de ruido externo — margem deR2HCEBRNstage IV
10 Compartimento de bagagem mais espagoso

Ensaios sob condi¢des extremas de frio

©CoNoORWNE

Es_tim'at'ivas
iniciais
Ensaios estruturais Alcance com reservasiFR 1,800 nm 1,971 nm
MMO 0.78 0.78
Teto maximo 45,000 ft 45,000 ft
Vel. Maxima de Cruzeiro 450 kt 453 kt
Distancia de pot®o 2,950 ft 2,621 ft
Distancia de decolagg&m 3,700 ft 3,138 ft
Tracéo de motor 3,200 Ib 3,360 Ib
Consumo para 1,000 nm 2,564 Ib 2,403 |b
Ruido externo Stage IV e EPSI\tl:;eals)/aixo e
Bagageiro externo 711 74 18

Ensaios com ventos lat

(1, Reservas NBAA IFR (35 min) de 100 nm; 6 ocupaftts(@lLkg) ci
(2) Peso Méximo de Pouso, Nivel do Mar, C@wlicoes |
(3) Peso Méximo de Decolagem, Nivel do MagO&#Alico
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4 O Phenom 300 esta sendo homologado pela
EASA (European Aviation Safety Agency). A cdeshes@oocesso
esta prevista para o segundo trimestre de 2010doAléCRI
(Certification Review Items), a campanha taruldératividades de
vbo relacionadas a VMCg (Minimum control speedindh &
desempenho em pistas contaminadas, ja concluidas.

& O Phenom 300 n&do s6 foi homologado no
prazo, como também entra em servico oferecendoiedade de
opcionais que beneficiardo os clientes, comenmo exElectronic
Checklist, Electronic Charts, detector deggelocorn sétimo assento,
pia no lavabo, telefone para uso em vbo, patotallied para
entretenimento em vdo e um sistema de aqueeibzyagem.

saRenomados pilotos-editores voaram o
Phenom 300, gerando matérias de capa de reasiagsade Veja
alguns comentérios sobre o jato Phenom 300.

“...0 Phenom 300 devera ser um forte concorrencgrinalm
jatos leves pelo seu preco, cabine, desempaifacia efe
consumo de combustivel, além de seu projeln nEpjeios
comerciais que facilita a manutengdo.”

“...mesmo que a Embraer esteja posicionandaro3@@eno
como um jato leve, claramente o jato esta naaGatena
de qualquer aeronave cujo preco difira em dibéaim mi

“...0 desempenho de subida é impressionantevé padena
decolar com MTOW, subir diretamente até FLdBOveatep
a mais de 370 KTAS, gueimando 840 libras-por-hora.”

“...a robustez do Phenom 300, herdada de prejgtsspar
comerciais, e seu projeto para 35 mil horasntertame
destacara perante a concorréncia.”

“...0 (Phenom) 300 decididamente tem mais porte, asas
enflechadas com elegantes winglets, o que conéere u
mais esportivo a aeronave.”
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A/construcao da
primeira unidade fabril da Embraer nos EUA pamtagenm de
aeronaves, incluindo um centro de configuragifondeesa para
clientes, estd avancando como previsto no Aérmpoaitional de
Melbourne, Estado da Florida.

A nova unidade sera dedicada a aviacdo exetmrtivaoaclusao
prevista para 2011. O centro de 14 mil metemoguadh uma linha de
montagem para produzir o Phenom 100 e o Phebem 800 uma
cabine de pintura, um centro de entregas e aunfigdeacdo de
aeronaves para clientes. Eles poderdo custamiiaiosesxecutivos
utilizando tecnologia de ponta com visualizaggwi&@a por um
showroom com uma vasta cole¢ao de materiasndentcale interior.

Nova unidade fabril da Emr emMelbourne
Estado da Flérida, EUA



