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Com a palavra, Luís Carlos Affonso 

O ano de 2009 foi de grandes realizações para a família Phenom e 2010 
já começou com muitas novidades! 
 
Consolidamos o sucesso de vendas do Phenom 100 ao entregar 97 jatos em 
2009: 93 para o mercado de aviação executiva e quatro para o de defesa. 
Além da acentuada aceleração da produção, importantes itens opcionais 
foram desenvolvidos e homologados, entregando mais conforto e benefícios 
operacionais. Neste primeiro trimestre, celebramos a entrega do 100º 
Phenom 100, pouco mais de um ano após sua homologação. A frota de 
Phenom 100 agora se estende ao redor do globo e já ultrapassou 9 mil horas 
voadas e 8 mil ciclos. Tudo isso, com ótimos relatos de nossos clientes. 
 
O ano de 2009 registrou dois importantes marcos para o programa Phenom 
300: a homologação pelas autoridades ANAC (Brasil) e FAA (EUA) e a 
primeira entrega em dezembro. Como no programa Phenom 100, a 
homologação foi obtida conforme o cronograma, sem restrições operacionais 
e atingindo ou excedendo a todas as metas de desempenho. Além disso, o 
Phenom 300 entra em serviço com vários itens opcionais certificados. 
Iniciamos 2010 entregando mais jatos Phenom 300, acelerando a produção e 
avançando na obtenção da certificação européia pela EASA. 

Boa leitura! 

100o jato Phenom 100 – Entregue à JetSuite 
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Programa Phenom 100 

Melhorias do Produto 
 
Porta rígida do lavabo – Em agosto de 2009 a porta rígida do lavabo foi 
homologada para o Phenom 100. Com isso, os passageiros passaram a ter 
completa privacidade e melhor conforto acústico. A nova porta é leve e de 
fácil manuseio. 
 
Assento com novo design – Os novos assentos do Phenom 100 
foram certificados quarto trimestre de 2009, conforme o cronograma. O 
novo design resulta em mais espaço no corredor. Além disso, melhora o 
conforto para o passageiro e introduz novidades como o apoio de braço 
retrátil e o encosto reclinável para frente. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Os assentos foram submetidos a vários ensaios que confirmaram os 
melhores níveis de conforto e segurança: testes de mapeamento de 
pressão validaram as melhorias de conforto do novo design e testes de 
impacto (Head Injury Criteria – HIC) equivalentes a 21 vezes a força da 
gravidade confirmaram a robustez do novo design. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Porta rígida do lavabo 

Testes “HIC”  

Assentos com novo design 

Resultados dos testes de mapeamento de pressão demonstram a 
melhoria no conforto dos assentos 

Current seats New seats
Bottom cushion / Back cushion Bottom cushion / Back cushion

Current seats New seats
Bottom cushion / Back cushion Bottom cushion / Back cushion

Assentos antigos 
Assento / encosto 

Assentos novos 
Assento / encosto 
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Programa Phenom 100 

Assento do lavabo homologado para 
pouso e decolagem – O assento que 
está em desenvolvimento aumentará a 
capacidade de passageiros do 
Phenom 100 ao permitir que uma 
pessoa ocupe este lugar durante o 
pouso e a decolagem. Com conclusão 
prevista para o segundo semestre de 
2010, o assento já passou pelas fases 
de projeto preliminar (Preliminary 
Design Review – PDR) e crítico 
(Critical Design Review – CDR). O 
protótipo do assento está sendo 
fabricado para ser utilizado nos testes 
de certificação. 
 
Campanha de maturidade – Projetado para alta utilização, os ensaios de 
fadiga da asa e da fuselagem do Phenom 100 completaram o segundo 
ciclo de vida econômica em dezembro de 2009. A campanha de ensaios 
durou dez meses e acumulou 70 mil ciclos de operação. Os ensaios foram 
conduzidos com 36 atuadores para simular as cargas de vôo, 371 
extensômetros (strain gages), que forneceram medidas precisas de 
deslocamentos das estruturas da aeronave, e um sistema completo de 
pressurização para simular ciclos completos de vôo. 
  
Novos recursos aviônicos – Em 2009, a Fase 2 do conjunto de 
aviônicos Prodigy foi certificada e em janeiro de 2010 a Fase 3 foi 
concluída. Os pilotos serão beneficiados pelas seguintes melhorias: 
 

1. Novo layout do menu – Nova disposição facilita a navegação pelos 
menus do MFD (Multi Function Display). 

 
 
 
 
 
 
 

Protótipo do assento 
do lavabo 

Ensaios de fadiga da asa e fuselagem 

Novo layout do menu 

Novo layout Layout antigo 
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Programa Phenom 100 

Novos recursos aviônicos (continuação) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2. Reversão automática do IESI – Além do sensor dedicado e dissimilar 
para o Integrated Electronic Standby System (IESI), um novo recurso 
proverá uma terceira redundância para as informações de Air Data 
Computer (ADC) e do Altitude Heading and Reference System 
(AHRS) apresentadas nos monitores primários de vôo (Primary Flight 
Display – PFD). No evento de uma falha dupla dos sensores 
primários (ADC e AHRS), o sistema Prodigy exibirá automaticamente 
a informação do sensor do IESI em ambos os PFD. 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

Reversão automática para o IESI 

IESI do Phenom 
 (Integrated Electronic Standby Instrument) 

Operação normal 

Operação revertida para o IESI 
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Programa Phenom 100 

Novos recursos aviônicos (continuação) 
 
3. Melhoria dos sinóticos – Com foco na melhoria do alerta situacional dos 

pilotos, a representação sinótica dos estados dos sistemas da aeronave foi 
aprimorada. Novas representações foram desenvolvidas para todas as 
páginas. Um exemplo da melhoria do sinótico do sistema de proteção de 
gelo é exibido abaixo. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

4. Nova versão de aviônicos – A nova versão também suportará 
funcionalidades como Cockpit Voice Data Recorder (CVDR), 
HF/SELCAL, ELT/NAV, Electronic Checklist, AOPA database 
directory, TCAS I e TCAS II, Datalink, e Synthetic Vision System. 

 
Simulador de vôo do Phenom 100 – O simulador de vôo foi homologado 
pela ANAC, FAA e EASA. Dois simuladores estão operacionais e pilotos 
podem receber treinamento em Dallas, EUA, ou Burgess Hill, no Reino 
Unido. A Embraer CAE Training Services (ECTS) aprovou recentemente o 
programa de treinamento de pilotos para migração do Phenom 100 para o 
Phenom 300. A ANAC, por exemplo, requer apenas um vôo e um dia de 
aulas teóricas (ground school). Simulador de vôo do Phenom 100 

Melhoria dos sinóticos 

Sinótico antigo Sinótico novo 
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Programa Phenom 300 

 

Certificação de tipo – Em dezembro de 2009, o Phenom 300 foi 
homologado pela ANAC e FAA. O jato não só obteve sua homologação 
no prazo, como superou a maioria das suas metas de desempenho. 
 
A certificação envolveu cinco aeronaves, que realizaram mais de 1.200 
horas de ensaio em vôo, e homologou o jato para RVSM, operações IFR 
(diurnas e noturnas) e vôo em condições de gelo. A campanha também 
incluiu ensaios estáticos e de fadiga, bem como ambientais, de aviônicos 
e rigs elétricos. 
 
Os resultados dos ensaios em vôo foram impressionantes. A aeronave 
possui desempenho bem superior ao de seus concorrentes e é digna do 
título de “clean sheet design”. Segue abaixo um resumo das metas de 
desempenho que foram ultrapassadas: 
 

1. Alcance 9,5% maior: 1.971 milhas náuticas 
2. Velocidade máxima de cruzeiro: 453 nós 
3. Desempenho de decolagem 15% melhor 
4. Desempenho de pouso 11% melhor 
5. Maior alcance a partir de aeroportos restritivos 
6. Subida direta para teto operacional de 45 mil pés (MTOW) 
7. Até 6,8% de melhora no consumo de combustível (block fuel) 
8. Empuxo 5% maior 
9. Baixo nível de ruído externo – margem de 24 EPNdB ICAO stage IV 
10. Compartimento de bagagem mais espaçoso 

 
 
 

Ensaios sob condições extremas de frio 

Ensaios estruturais 

Ensaios com ventos laterais 
(1) Reservas NBAA IFR (35 min) de 100 nm; 6 ocupantes @ 200 lb (91kg) cada 
(2) Peso Máximo de Pouso, Nível do Mar, Condições ISA 
(3) Peso Máximo de Decolagem, Nível do Mar, Condições ISA 

0.780.78MMO

45,000 ft45,000 ftTeto máximo

74 ft371 ft3Bagageiro externo

3,360 lb3,200 lbTração de motor

24 EPNdB abaixo do 
Stage IV

Stage IVRuído externo

Phenom 300 
Homologado pela ANAC

Estimativas 
iniciais

453 kt450 ktVel. Máxima de Cruzeiro

2,403 lb2,564 lbConsumo para 1,000 nm

3,138 ft3,700 ftDistância de decolagem (3)

2,621 ft2,950 ftDistância de pouso(2)

1,971 nm1,800 nmAlcance com reservas IFR(1)

0.780.78MMO

45,000 ft45,000 ftTeto máximo

74 ft371 ft3Bagageiro externo

3,360 lb3,200 lbTração de motor

24 EPNdB abaixo do 
Stage IV

Stage IVRuído externo

Phenom 300 
Homologado pela ANAC

Estimativas 
iniciais

453 kt450 ktVel. Máxima de Cruzeiro

2,403 lb2,564 lbConsumo para 1,000 nm

3,138 ft3,700 ftDistância de decolagem (3)

2,621 ft2,950 ftDistância de pouso(2)

1,971 nm1,800 nmAlcance com reservas IFR(1)
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Programa Phenom 300 

 
Homologação EASA – O Phenom 300 está sendo homologado pela 
EASA (European Aviation Safety Agency). A conclusão deste processo 
está prevista para o segundo trimestre de 2010. Além dos CRI 
(Certification Review Items), a campanha também incluiu atividades de 
vôo relacionadas à VMCg (Minimum control speed on ground) e 
desempenho em pistas contaminadas, já concluídas. 
 
Melhorias do produto – O Phenom 300 não só foi homologado no 
prazo, como também entra em serviço oferecendo uma variedade de 
opcionais que beneficiarão os clientes, como por exemplo o Electronic 
Checklist, Electronic Charts, detector de gelo, interior com sétimo assento, 
pia no lavabo, telefone para uso em vôo, pacote “best value” para 
entretenimento em vôo e um sistema de aquecimento de bagagem. 
 
Phenom 300 na imprensa – Renomados pilotos-editores voaram o 
Phenom 300, gerando matérias de capa de revistas de aviação. Veja 
alguns comentários sobre o jato Phenom 300. 
 
 

“…o Phenom 300 deverá ser um forte concorrente no mercado de 
jatos leves pelo seu preço, cabine, desempenho e eficiência de 
consumo de combustível, além de seu projeto inspirado nos jatos 
comerciais que facilita a manutenção.” 
 
“...mesmo que a Embraer esteja posicionando o Phenom 300 
como um jato leve, claramente o jato está na categoria acima 
de qualquer aeronave cujo preço difira em até um milhão”. 
 
“…o desempenho de subida é impressionante. A aeronave pode 
decolar com MTOW, subir diretamente até FL450 e depois voar 
a mais de 370 KTAS, queimando 840 libras-por-hora.” 
 
“…a robustez do Phenom 300, herdada de projetos para jatos 
comerciais, e seu projeto para 35 mil horas certamente o 
destacará perante a concorrência.” 
 
“…o (Phenom) 300 decididamente tem mais porte, asas 
enflechadas com elegantes winglets, o que confere um ar 
mais esportivo à aeronave.” 
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Programas Phenom 

Nova instalação industrial em Melbourne, EUA – A construção da 
primeira unidade fabril da Embraer nos EUA para a montagem de 
aeronaves, incluindo um centro de configuração de aeronaves para 
clientes, está avançando como previsto no Aeroporto Internacional de 
Melbourne, Estado da Flórida. 
 
A nova unidade será dedicada à aviação executiva e tem conclusão 
prevista para 2011. O centro de 14 mil metros quadrados terá uma linha de 
montagem para produzir o Phenom 100 e o Phenom 300, bem como uma 
cabine de pintura, um centro de entregas e outro de configuração de 
aeronaves para clientes. Eles poderão customizar seus jatos executivos 
utilizando tecnologia de ponta com visualização 3D, apoiada por um 
showroom com uma vasta coleção de materiais de acabamento de interior. 

 
 

 

Nova unidade fabril da Embraer em Melbourne, 
Estado da Flórida, EUA 


